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OCIO 10%

EDUCACION 5%

VIVIENDAS 40-45%
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COMERCIO 10%

OFICINAS 20-25%

GIRALDEZ, MARIA DOLORES.

EL NUCLEO CONCEPTUAL DE NUESTRA PROPUESTA RADICA EN UNA REORGANIZACION INNOVA-
DORA DE LAS SUPERMANZANAS. ESTAS ESTARAN DELIMITADAS POR EDIFICACIONES RESIDENCIA-
LES QUE CONFORMARAN SUS BORDES, MIENTRAS QUE EN SU INTERIOR SE GENERARAN ESPACIOS
DINAMICOS Y VERSATILES MEDIANTE EL USO DE DIVERSAS GEOMETRIAS Y DIRECTRICES URBANIS-
TICAS. EL OBJETIVO ES CREAR AREAS HABITABLES, ACCESIBLES, SEGURAS Y CONFORTABLES QUE
RESPONDAN A LAS NECESIDADES DEL CIUDADANO, FOMENTANDO LA CONVIVENCIA Y LA CALI-
DAD DE VIDA.

COMO PARTE DE ESTA VISION, PLANTEAMOS EL DESARROLLO DE UN SISTEMA DE CONECTIVIDAD
BASADO EN NUEVAS CALLES PEATONALES QUE VINCULAN LAS SUPERMANZANAS ENTRE Si. ESTAS
CALLES CONVERGERAN EN UNA UNICA ViA PRINCIPAL, DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AL TRANSI-
TO CONTROLADO DE VEHICULOS Y TRANSPORTE PUBLICO, REDUCIENDO SIGNIFICATIVAMENTE
EL TRAFICO DENTRO DE LAS ZONAS RESIDENCIALES Y POTENCIANDO LA MOVILIDAD ACTIVA,
COMO CAMINAR O ANDAR EN BICICLETA.

EN CUANTO AL USO DEL SUELO, PROPONEMOS UN CAMBIO ESTRATEGICO PARA OPTIMIZAR LA
DENSIDAD POBLACIONAL Y LA FUNCIONALIDAD DE CADA SUPERMANZANA, DESTINANDO A LOS
DIFERENTES USOS UN PORCENTAJE DE SUELO QUE GARANTICE LA EFECTIVIDAD HABITABLE DE LA
ZONA. LA NUEVA ORGANIZACION DE LOS EDIFICIOS IRA ORIENTADA PARA ALBERGAR INSTITUCIO-
NES DE EDUCACION, SANITARIAS, OFICINAS, COMERCIOS, VIVIENDAS Y OCIO, ZONAS DONDE SE
INCLUIRAN TIENDAS DE ALIMENTOS, CAFETERIAS, LIBRERIAS, GIMNASIOS Y OTROS SERVICIOS
ESENCIALES, CONFIGURANDO UN ENTORNO AUTOSUFICIENTE DONDE LOS RESIDENTES PUEDAN
SATISFACER SUS NECESIDADES COTIDIANAS SIN RECORRER GRANDES DISTANCIAS.

CON ESTA TRANSFORMACION URBANA, BUSCAMOS REDUCIR LA DEPENDENCIA DEL TRANSPORTE
MOTORIZADO, MEJORAR LA SOSTENIBILIDAD DEL ENTORNO Y CONSTRUIR UNA CIUDAD MAS IN-
CLUSIVA, EFICIENTE Y CENTRADA EN LAS PERSONAS. ESTE MODELO URBANO PRIORIZA EL BIENES-
TAR SOCIAL, EL EQUILIBRIO AMBIENTAL Y LA RESILIENCIA ANTE LOS DESAFIOS FUTUROS.
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