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MARTA MAIQUEZ DOS SANTOS

Proponemos un modelo urbano que respeta los principios fundacionales de la ciudad de
Le Corbusier, pero los adapta a las necesidades de una metrdépoli mas densa y
conectada. La propuesta equilibra 1la funcionalidad, la sostenibilidad y 1la vida
comunitaria, priorizando al peatdédn y al transporte publico eficiente.

La Unité d’Habitation se propone como una solucidén de vivienda
para Chandigarh en 2050. Este edificio elevado sobre pilotis
permite liberar el suelo, integrandose perfectamente con el
concepto de Chandigarh como “Ciudad Jardin”.

Reestructuracidén del Tradfico Rodado y las Conexiones

Las vias principales que conectan los sectores de Chand1g§F§ conservan el tréf}co i Al estar elevada, el espacio debajo de la Unité no se pierde,
rodado. general, pero al ent{ar‘ en los sgctores, el tréfico rodado se 1limita L} sino que se convierte en un A4rea libre para zonas de
exclu51va@ent§ al trapsporte publico. ;s?e sistema se reestructura a una cota de -3 i comunicacién. Esto asegura que el terreno disponible se
metros bajo tierra, liberando la superficie para el uso peatonal. 1 aproveche il maximo, mantendaene e e Rt e
Encima de estas vias subterrdneas se crea una plataforma peatonal elevada 4,5 metros H densificacién y el medioc ambiente.
sobre el suelo. Esta plataforma funciona como una plaza publica, disefiada para -
fomentar la interaccién social y el comercio. Sobre la plataforma se instalan zonas —— Dado que el disefio original de la Unité d’Habitation es
comerciales que sirven como puntos de encuentro para la poblacién, promoviendo un considerablemente grande, es necesario realizar reajustes de
espacio activo donde las personas puedan comprar, convivir y comunicarse. ! tamafio para adaptarlo a las caracteristicas especificas de los
p : . h K terrenos en Chandigarh. Estos reajustes implican reducir la
Las vias que conectan esta plataforma con las areas residenciales son completamente . Lo,
: ; At o B longitud del edificio, pero no su anchura, para mantener la
peatonales, y se han creado nuevas conexiones para mejorar la accesibilidad entre . . . .
- calidad &espacial de las viviendas. Este cambio afecta

zonas, eliminando trayectos innecesariamente largos. Para garantizar que la
plataforma no se convierta en una barrera urbana, se introducen huecos en la
estructura, permitiendo visibilidad y conexién visual entre ambos lados. Ademés, se
disefian accesos que conectan la plataforma con el nivel inferior del transporte
publico, integrando la movilidad vertical y horizontal de manera fluida.

proporcionalmente el nimero de viviendas y el porcentaje de areas
comunitarias, garantizando que cada edificio conserve su
equilibrio funcional.

Espacios Verdes y Vivienda Sostenible
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Los terrenos inutilizados y parques existentes se clasifican para su reutilizacién.
En los terrenos mas grandes, se introducen variaciones de la Unidad de Habitacidén de
Le Corbusier, adaptadas en tamafio y configuracidén segin las caracteristicas del
lugar. Estas unidades ofrecen soluciones de vivienda sostenible, con espacios
optimizados para densidad poblacional, ventilacidén cruzada, luz natural y A&reas
comunitarias.
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Para preservar la calidad de vida de los habitantes y evitar la pérdida de espacios
verdes, los terrenos no urbanizados se destinan a parques y zonas de encuentro. Estas
dreas verdes se integran con los sectores residenciales y las plataformas peatonales,
ofreciendo espacios recreativos y fomentando el bienestar de la comunidad.
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Visién Urbana para Chandigarh 2050

Este plan transforma Chandigarh en una ciudad mas humana y sostenible, manteniendo su
esencia modernista mientras avanza hacia un futuro urbano innovador. La combinaciébn
de transporte publico eficiente, espacios peatonales, A&areas comerciales y zonas
verdes permite a la ciudad adaptarse a las demandas de una poblacidén en crecimiento,
sin comprometer su calidad de vida ni su caréActer unico.

Vias para trafico
rodado preexistentes

Espacios verdes
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