CONJUNTOS HISTORICOS DEL REINO DE GRANADA: HUELMA

TRAFICO Y MOVILIDAD

Las caracteristicas morfolégicas del Conjunto Histérico de Huelma, con calles en su mayoria estrechas, hacen que sea
necesaria una reorganizacion del trafico rodado. Ante los problemas actuales de plazas de aparcamiento y el
problema que presentan los vehiculos aparcados en las estrechas calles (ocupando a menudo las aceras e
impidiendo la circulacion normal de los peatones), se propone la creacién de dos bolsas de aparcamiento que den
cobertura a todo el Conjunto Histdrico.

Se mantendrad como eje principal de circulacién la carretera JV-3232, que recorre el conjunto histdrico de Norte a Sur
y dard acceso a una de las bolsas de aparcamiento. A la otra bolsa se accedera por la calle Ramén y Cajal y se
efectuara la salida por la calle Cabezas.

Del mismo modo, se propone la limitacién de la circulacién dentro del Conjunto Histérico, estando ésta Unicamente
permitida a los residentes del mismo, a los vehiculos de fuerzas publicas del orden (Policia, Guardia Civil, etc), a
vehiculos de asistencia sanitaria, a bomberos y a vehiculos para carga y descarga de mercancias (estos ultimos con
horario controlado).
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Acceso por ¢/Ramén y Cajal
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> > > > > salida por c/Cabezas

La primera bolsa de aparcamiento se ubicard
en la actual Plaza de Espaiia, bajo la que se
encuentran las dependencias de la Pol
Local. El aparcamiento tendrd una superficie
de 1400 m?, repartidos en tres plantas, y podra
albergar un total de 70 vehiculos. La parte
superior seguird teniendo el mismo uso que en
la actualidad (espacio publico).

I

Las dependencias de la Policia Local se
trasladardn a otra zona del Conjunto Histérico,
como se detallard mas adelante.
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TRAFICO Y MOVILIDAD

Dentro del apartado de tréfico y movilidad se propone otra intervencién. Toda la zona del Conjunto Histérico
proxima a Plaza Nueva se encuentra "aislada" respecto a los nuevos crecimientos de la localidad situados mas al Este.
Es por ello por lo que proponemos la creacién de un nuevo eje de conexién entre ambas zonas aprovechando la gran
superficie de terreno ubicado entre ambas y que se encuentra sin construir.

Se realizarén, de este modo, nuevos alineamientos para definir una nueva calle, y en la nueva franja de terreno se
podrén edificar viviendas siguiendo las bases establecidas en el plano n2 4 segun los biotipos que mejor funcionen.
Ademas, las antiguas dependencias de la Policia Local, en cuya ubicacién anterior se construird una de las bolsas de
aparcamiento propuestas, serdn reubicadas en un solar de esta zona, por lo que seguirdn manteniendo su caracter
de centralidad dentro del conjunto total del municipio.
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Alineaciones existentes
Nuevas alineaciones

Edificios existentes (para demoler)

Nueva ubicacién de las dependencias de la
Policia Local, con una superficie de 200m?. La
superficie que supondrd este nuevo
equipamiento serd contabilizada para los

Nuevo terreno para edificar (segun biotipos) calculos de los nuevos estandares
urbanisticos en el plano n21 de esta practica.

ESPACIO PUBLICO

El Conjunto Histérico de Huelma cuenta actualmente con una superficie de espacio publico de 2939 m?, lo que
supone aproximadamente unos 5'39 m? por vivienda, estando dentro del rango de medias estdndares para los
Conjuntos Histéricos del Reino de Granada (5-6 m?/viv), por lo que no vemos necesario aumentar la superficie de
espacio publico.

Estado previo al esponjamiento

En cambio, si observamos la morfologia de las o 2 e7msme

manzanas, podemos intuir que muchas viviendas
pueden tener problemas de soleamiento vy
ventilacion, por lo que una medida interesante para
paliarlo seria llevar a cabo un esponjamiento de su
interior. Esta medida no seria del todo efectiva sin
llevar a cabo un estudio detallado de los biotipos de
vivienda que mejor funcionen en cada caso, el cudl se
realiza en el plano n24 de esta préctica.

0000000000028 De este modo, los nuevos espacios generados en el
interior de las manzanas, podrian emplearse como
espacios semi-publicos, con la implantacién de
jardines, huertos urbanos u otras instalaciones que
mejoren la calidad del espacio y la experiencia de sus
usuarios.

Estado posterior al esponjamiento
Scons = 2466'37 m?

Por ejemplo, en esta manzana tenemos
originalmente una superficie construida de 2678'75
m2. Si llevamos a cabo el esponjamiento de su
interior nos quedaria una superficie construida de
2466'37 m?,
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Esta reduccién, establecida en torno al 8% de la
superficie construida, si se traslada al resto de
manzanas cuya morfologia permita llevar a cabo esta
intervencién, supondria también una reduccién

Planta general - Movilidad y espacio publico
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Acceso a bolsa de aparcamiento 1 \ . - .
. . - . o . P . Z Espacios publicos existentes "general" del 8% de la superficie construida dentro
La segunda bolsa de aparcamiento se ubica en una zona préxima a la Plaza Nueva, junto a la carretera JV-3232, que >>>>>> Salida de bolsa de aparcamiento 1 7 del  Coniunto  Histérico. con la  consiguiente
sirve de acceso a la misma. Tendra una superficie de 2600 m?y podra albergar un total de 130 vehiculos. = -=————- Zona de influencia aparcamientos \\\k Nuevos espacios semi-publicos (esponjamientos) e ton - sul
disminucién de la densidad de todo el conjunto

+HHHHH Nuevo eje de conexién (Plz.Nueva - Nuevos crecim.) BRER Nueva ubicacion de las dependencias de la Po
Por tanto, las dos bolsas de aparcamiento propuestas podran albergar un total de 200 vehiculos y tendrdn una P1 Bolsa de aparcamiento 1 e
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ia Local (calculada en el plano n21).




